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Sin tregua. Casi no quedan calles en el centro de la ciuda.d sin aglome

CORDOBA. DOMINGO 8 DE ABRIL DE 2012

raciones en las horas pico. Circular por la zona se vuelve cada vez mas complicado, y
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peligroso. El mal transporte publico empeora la situacion.

Ya hay 700 mil vehiculos en la Capital

Es la suma del parque automotor registrado mas lo que ingresa cada dia por la red de accesos / La cantidad de rodados asentados
en la ciudad aumenté 83 por ciento desde 2002 / En el municipio califican la situacién de “cadtica” y preparan una bateria de medidas.

DIEGO MARCONETTI
dmarconetti@lavozdelinterior.com.ar

Segtn datos de la Municipali-
dad de Cordoba, el parque auto-
motor en la capital provincial
asciende, a marzo pasado, a
643.664 vehiculos. A ellos se les
suman mas de 57 mil autos y
omnibus que ingresan a diario
desde el area metropolitana, y
los miles de motocicletas que
hay sin patentar. Por lo tanto, la
ciudad recibe en sus calles mas
de 700 mil vehiculos por dia.

La cifra tuvo un crecimiento
explosivo en los altimos ocho
anos. Mientras que en 2003 se
sumaron 5.401 nuevos vehicu-
los, entre 2004 y 2011 el prome-
dio fue de 34.600. El pico fue el
afno pasado, con 54.439.

De ese total, 26.861 fueron
autos y 22.640 motos, el resto se
divide entre taxis, remises, 6m-
nibus y otros rodados. Ademas,
entre 2002 y 2012 el parque au-
tomotor aumenté 83 por ciento:
paso6 de 350.227 vehiculos a
643.664. En lo que va de 2012 hay
4.702 nuevas motos patentadas
y 6.084 automotores.

Para Alejandro Ceballos, po-
licia municipal de Transito y
especialista en seguridad vial,
el parque circulante es mayor,
ya que so6lo se cuantifican los
rodados patentados. “Hay mu-
chas motos que no estan paten-
tadas”, detalla. Los autos salen
patentados de las concesiona-
rias, pero con las motos es el
propietario quien se debe hacer
cargo del tramite.

Jorge Galarraga, docente e
investigador del Instituto Supe-
rior de Ingenieria en Transpor-
te (Isit) de la Universidad Nacio-
nal de Cordoba, coincide en
destacar el impacto de las mo-
tocicletas. “Es muy influyente.
Entre 1995 y 2000 se sumaban
en promedio 10 mil autos nue-
VOS por ano, y entre 2005 y 2010
hay 20 mil, por lo que se duplico.
Y las motos son seis veces mas:
pasan de dos o tres mil motos
promedio por ano, a casi 20
mil”, detalla Galarraga.

Caético

El impacto de este aumento de
vehiculos se evidencia en las
principales arterias. Un estudio
realizado en 2011 por la Red Ciu-
dadana Nuestra Cordoba deter-
mindé que en horas pico el pro-
medio de velocidad que se al-

Todos los dias, un
padecimiento en la calle

“Extrafio los dias en que anda-
bamos a paso de hombre, por-
que hoy iraesavelocidad es an-
darrapido”, comenta José Luis.

El hombre maneja un taxi
desde hace una década.

José Luis es en Twitter @
Taxicba, y varelatando al ins-
tante lo que va sucediendo en
el trénsito de la ciudad de Cor-
doba.

El taxista nota el incremen-
to de la circulacién de vehicu-
los enla ciudad. “Alguna vez
tuiteé que extrafiaba la época
en que andadbamos a paso de
hombre, porgue hoy ir a esa ve-
locidad es rapido, por ejemplo,
en la calle Alvear. Esa calle es
un problema, pero antes las
avenidas eran répidas y hoy

colapsan. En las que van hacia
el Gran Cérdoba, hay determi-
nadas horas en que no se pue-
de circular; la Coldn hacia El
Tropezén es impresionante”,
detalla.

El trdnsito impacta en su
trabajo: “La gente suele decir
que en horas pico no hay taxis,
pero sucede que para salir del
Centroy volver aingresar a
buscar gente es casiimposible.
Hasta que se entra en las ave-
nidas donde esté el pasajero
pasas al menos media hora
vacio”.

“Esto se empezd a notar
fuerte hace dos o tres afios. Y
en los Ultimos ocho meses es
como si todo hubiera colapsa-
do”, finaliza el taxista.

1.853,5

kilémetros

Es la distancia que se lograria
completar si se colocaran en fila
todos los autos, remises, taxis,
colectivos y pick-ups que estan
inscriptos en la ciudad de
Cérdoba.

A Buenos Aires. Esa distancia
equivale a recorrer el camino
que une Cérdoba con Buenos Ai-
residay vuelta y sobran 453 ki-
[émetros para ir hasta San Juan.
351 kilbmetros de motos. Colo-
cadas en hilera todas las motos
de la Capital, se podria comple-
tar 10 veces el recorrido de la au-
topista a Villa Carlos Paz.
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Fuente: Municipalidad de Cérdoba.

Cada vez mas gente
se baja del colectivo

A medida que aumenta el parque

automotor, disminuye la canti-
dad de pasajeros transportados
en los 6mnibus urbanos.
En 2008 se corté por dia un
promedio de 487.397 boletos.
Un afio después, la cifra bajé a
478.366. En 2010 hubo otro
descenso, hasta una media de
467.076 boletos, y el afio pasa-
do llegd a 445.187 pasajes, se-
gun publico este diario en fe-
brero pasado.
En el mismo periodo en que
se redujo en 42 mil boletos dia-

rios, el parque automotor sumod

87 mil autos y 67 mil motos.
Para Jorge Galarraga, inves-
tigador y docente del Instituto
Superior de Ingenieria en Trans-
porte (Isit) de la Universidad
Nacional de Cérdoba, los cor-
dobeses se bajan del transpor-
te y como pueden se suben a
autos y motos, lo que complica
cada vez mas las cosas. “Es
evidente que eso aumenta la
congestidn de transito”.
Elinvestigador opina que la
Municipalidad tiene que buscar
una forma seria de mejorar el
transporte publicoy ponerle
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trabas al auto en lugares deter-
minados y en horarios pico. “De
esta forma se consigue que
mas gente viaje en colectivo.
Pero eso no se logra nunca sin
mejorar el transporte pdblico
primero”, dice Galarraga.

Ademas, el docente sostiene
que la infraestructura vial no
acompafia el crecimiento del
pargue automotor.

La Municipalidad anticipd
gue se esta trabajando enun
plan de movilidad urbana en el
que el dmnibus sea el medio de
transporte mas veloz en la ciu-
dad, lo que permitiria sumar
usuarios. Los plazos son de un
afo, por lo que en 2013 debe-
rlan comenzar a aplicarsey a
surtir efectos estas medidas.

canza en las avenidas que llegan
al Centro apenas supera los 20
kilémetros por hora.

En la Municipalidad ven el
panorama del transito con pre-
ocupacion y lo califican de “ca6-
tico”. “Cordoba tiene calles an-
gostas y con problemas de cir-
culacién importantes. Cuando
llegamos, encontramos un caos
generalizado. Y esta agravado
por el parque automotor”, afir-
ma el subsecretario de Transito,
Dante Rossi.

Ceballos asegura que la can-

tidad de vehiculos produce una
situacion de “congestion perma-
nente en las calles”, porque “el
volumen de vehiculos circulan-
do es mayor que la capacidad de
las calzadas”. “Ademas, se in-
corporaron obstaculos como los
contenedores de basura, coloca-
dos en un carril que es la franja
de seguridad para ciclomotores
o bicicletas. No sé con qué crite-
rio se autorizaron, y encima en
el Centro, donde mas siniestra-
lidad y embotellamientos hay”,
subraya el especialista.

Para complicar el panorama,
hay que sumar el poco respeto
por las normas de transito que
tienen los cordobeses. “Las mis-
mas infracciones que se come-
tian en 2001 son las de 2012. No
hubo cambios en la conducta”,
dice Ceballos. El estacionamien-
to en lugares prohibidos, como
avenidas, calles del microcentro
o paradas del transporte, atenta
contra la circulacion.

Medidas
Desde la Municipalidad asegu-

ran que se trabajan algunas
medidas para cambiar la situa-
cion. “Buscamos reducir los
obstaculos para producir una
circulacién mas fluida. Levan-
tamos 27 espacios reservados de
organismos oficiales, eran 40
vehiculos que estacionaban en
el microcentro. Se esta pensan-
do en hacer una distribucion
distinta de la tarea de Policia de
Transito, poniendo énfasis en
que no haya estacionamiento
indebido” comenta el subsecre-
tario de Transito, Dante Rossi.

no hay semaéforo, los autos
doblan como se les da la
gana’.

NELSON FRONTERA

“Todos los accesos a Donato
Alvarez son peligrosos. Hay
un solo semdforo en la curva
a la altura del 7800".

ANALIA SAAVEDRA

“En Pueyrreddn y Estrada,
siempre hay ‘toques’en
cadena. Nada grave, pero son
peligrosos para los peatones”.

NICOLAS AGUSTIN
TORRES

“Cruzar Cruz Roja hacia
barrio Smata se hace casi
imposible. Hay choques todos
los dias”.

El funcionario reconoce el
problema del mal estaciona-
miento. Y adelanté que tampoco
se permitira el ingreso a vias
selectivas. “Estamos pensando
en levantar en algunos lugares
los parquimetros para liberar
el transito”, agrega.

Rossi comenté que en 15 dias
se anunciara un plan de orde-
namiento del transito, del que
evito adelantar mayores preci-
siones.

JesiUs y la Policia. La puesta
mixturé distintas épocas.

SEMANA SANTA

Un Via Crucis actual que vino con polémica

En Viernes Santo hubo
una novedosa puesta de la
Pasion / Las reacciones
fueron dispares / Haran un
mapeo de estos eventos.

ROSA BERTINO
ESPECIAL

Anteanoche, el cielo fue pren-
diendo estrellas sobre la aveni-
da Hipoélito Yrigoyen, donde
minutos después dio comienzo
el Via Crucis “oficial”. Esto es,
el auspiciado por la Secretaria
de Cultura de la Municipalidad,
con el visto bueno de la jerar-
quia eclesiastica. Este afo, la
calidez nocturna reforzoé la con-
currencia al evento mas popu-

lar de la Semana Santa. En los
altimos tiempos, muchas ba-
rriadas incorporaron su Cami-
no de la Crucifixién. Tanto evo-
lucionaron esas expresiones,
que Cultura municipal se pro-
pone hacer un relevamiento y
posterior concurso de Via Cru-
cis para el ano proximo.

El Via Crucis central arran-
c6 a las 19.30 de anteanoche,
frente al Arzobispado. La con-
currencia lleg6 atraida por un
espectaculo gratuito y multime-
dia, con mas de 60 actores en
escena. Pero la realidad no es-
tuvo a la altura de las expecta-
tivas. Todo teatro callejero tro-
pieza con las dificultades técni-
cas que supone el sonido “a

Error

Ayer. En la nota de ayer “Cristo,
como si fuera hoy y viviera en
barrio GUemes” (pagina 4A), el
texto de la nota principal no se
corresponde con el Via Crucis
oficial realizado el viernes por la
noche en el centro cordobés.

cielo abierto”. Por un buen rato,
cost6 entrar en clima y captar
las alegorias de este revulsivo
abordaje de 1a Pasion.
“Demasiado novedoso, para
mi gusto”, mascull6 un seior
que cargaba un nino en cada
brazo. No hubo escenarios, sino

que se aprovecharon escalina-
tas, torres y ventanas de los
edificios donde se representa-
ron las sucesivas instancias del
Calvario. Sobre la fachada arzo-
bispal, un video reprodujo mo-
mentos de la detencion de Jesus.
En simultaneo, la banda sonora
mezclaba musica oriental con
pasajes biblicos y discursos ac-
tuales. Pareci6 escucharse a
Agustin Tosco, y fragmentos
del discurso de Raul Alfonsin
en la Semana Santa de 1987.
“En concordancia con el
mensaje pascual 2012, la inten-
cion es apuntar también a la
construccion de la patria y la
ciudadania”, anticipo6 el direc-
tor escénico, Luis Moya. Con

ese objetivo, el “Retablo Vivien-
te” incluy6 escenas del pasado
reciente del pueblo argentino.
En determinados cuadros, se
asimilo la imagen de la Virgen
Maria con la de Madres de Pla-
za de Mayo, y de las que perdie-
ron a sus hijos en Malvinas. En
otros, las botas de la dictadura
militar se entremezclaron con
centuriones romanos.

Aunque estéticamente logra-
do, el conjunto no convencio al
grueso de los asistentes. Algu-
nos incluso se molestaron por
las asociaciones entre el pasado
cristiano y el presente argenti-
no. Pero también cabe decir que
la puesta agrado a los estudian-
tes de teatro presentes.



